ay
[INTERCAMBIADOR DE
RIBERAS DE

PLATAFORMA PAET Y
NUEVA ESTACION DE CERCANIAS EN
ASTIGARRAGA
\

E PLATAFORMA PAET (PUESTO DE ADELANTAMIENTO Y ESTACIONAMIENTO DE TRENES) A DISPONER
EN LA MARGEN IZQUIERDA DEL URUMEA A LA ALTURA DE ASTIGARRAGA. INTERCAMBIADOR DE

ANCHOS CON LA RED DE CERCANiAS DE ADIF (ANCHO IBERICO). CONSTRUCCION COMPLEMENTARIA
DE UN APEADERO PARA ASTIGARRAGA EN LA RED DE CERCANiAS DE ADIF. EL PAET RESPETARA
LA SECCION MINIMA C-C PARA EL CORREDOR FLUVIAL.

RESOLUCION DE LA PENETRACION DEL TAV POR EL CENTRO DE DONOSTIALDEA CON UN

H E N .
TRATAMIENTO INTEGRADO DEL CONJUNTO DE LA INFRAESTRUCTURA FERROVIARIA (ANCHOS IBERICO
Y UIC) COMPATIBLE CON LA MAXIMA FUNCIONALIDAD DEL SERVICIO DE CERCANiAS. POSIBILIDAD DE
RECTIFICACION DEL TRAZADO, EN LA ALTURA DE MARTUTENE. APEADEROS EN MARTUTENE,
TXOMIN Y RIBERAS DE LOIOLA (INTERCAMBIADOR CON ETS) Y NUEVA ESTACION DE ADIF
(CERCANIAS/ LARGA DISTANCIA/ TAV) EN DONOSTIA-SAN SEBASTIAN CENTRO (ATOTXA)
(INTERCAMBIADOR CON NUEVA ESTACION DE AUTOBUSES).
EEEEee— CONSTRUCCION DE UNA NUEVA VARIANTE FERROVIARIA ENTRE ASTIGARRAGA Y OARSOALDEA
(ANCHO MIXTO O TERCER HILO) POSIBILIDAD DE TRAFICOS PASANTES DEL TAV Y RESOLUCION DE
LA ELIMINACION DE LOS TRAFICOS DE MERCANCIAS POR EL CENTRO DE DONOSTIALDEA.
. OPERACIONES DE CONSTRUCCION INTEGRADA DE TERMINALES DE TRANSPORTE PUBLICO Y
EQUIPAMIENTOS DOTACIONALES Y TERCIARIOS DE CARACTER ENBLEMATICO EN TORNO A LAS
: : NUEVAS ESTACIONES-INTERCAMBIADORES DE:
e ATOTXA (ADIF (CERCANIAS/ LARGO RECORRIDO/ TAV) Y AUTOBUSES)
e RIBERAS DE LoIOLA (ADIF CERCANiAS/ ETS CERCANIAS/ AUTOBUSES)
ENTRADA DESDE EL SUR DE LA NUEVA RED FERROVIARIA DEL PAjs VAsco (ANCHo UIC, TAV) (EN
CONSTRUCCION) HASTA LA PLATAFORMA PAET.
|

DELIMITACION DEL CORREDOR FLUVIAL DEL URUMEA CON FIJACION DE SECCIONES TIPO MINIMAS EN
PUNTO CRITICOS DEL CURSO DEL Ri0:

e SECCION MINIMA DEL CORREDOR FLUVIAL A-A (TXOMIN-CUARTELES): 85 M

e SECCION MINIMA DEL CORREDOR FLUVIAL B-B (MARTUTENE): 65 M

e SECCION MINIMA DEL CORREDOR FLUVIAL C-C (ASTIGARRAGA): 95 M

ITINERARIOS PEATONALES Y CICLISTAS DE CONTINUIDAD INTERURBANA A DISPONER EN EL
CORREDOR DEL URUMEA AL BORDE DEL RIO.

CONFIGURACION DE UN GRAN EJE CENTRAL URBANO A LO LARGO DEL CORREDOR DEL URUMEA,
CONTINUO DESDE AMARA HASTA HERNANI, MEDIANTE LA PROGRESIVA TRANSFORMACION DE LA
GI-131 EN BULEVAR URBANO.

PREVISIONES Y PROPUESTAS DE NUEVOS DESARROLLOS RESIDENCIALES Y TERCIARIOS INTENSIVOS A
LO LARGO DEL CORREDOR EN LOS QUE SE DEBERA DE CONFIGURAR UN TRATAMIENTO CUALIFICADO
DE LA FACHADA FLUVIAL, CON LA CREACION DE FRANJAS VERDES DE RIBERA E ITINERARIOS
PEATONALES ARBOLADOS DE BORDE.

POTENCIACION DE LA RED ACTUAL DE ADIF COMO SERVICIO DE CERCANIAS, CON LA APERTURA DE
NUEVOS APEADEROS EN ASTIGARRAGA Y RIBERAS DE LOIOLA (INTERCAMBIADOR CON ETS) Y
MEJORA DE LOS YA EXISTENTES DE HERNANI-LA FLORIDA, MARTUTENE Y TXOMIN.

POTENCIACION DE LA RED ACTUAL DE ETS COMO SERVICIO DE CERCANiAS, CON LA APERTURA DE
UN NUEVO APEADERO EN RIBERAS DE LOIOLA (INTERCAMBIADOR CON ADIF) Y MEJORA DEL YA
EXISTENTES EN LOIOLA.
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